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Resumo:

As ciclovias e ciclofaixas surgem como
solugbes para os problemas cotidianos aos
meios de transportes ndo motorizados e como
grande tendéncia mundial a ser implantada na
malha viaria das cidades que apresentam um
diagndstico de congestionamentos, e numero
de usuéarios deste servico.

O presente trabalho tem o intuito de
analisar a implantacdo das ciclovias e
ciclofaixas no Bairro da Ponta Verde, do
Municipio de Macei6, no Estado de Alagoas,
através do estudo da Mobilidade Urbana
Sustentavel, dotando de informacdes que
poderdo nortear a busca pelo incentivo do uso
deste meio de transporte adequando as
necessidades ambientais da regido, assim
como a equidade social.

E proposto ao longo da pesquisa,
projeto que caracteriza a mudanca cultural dos
novos seguidores do transporte nao
motorizado em conjuntura com a integracdo do

transporte publico.
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Introducdo:

Construir  ciclovias €& um fator
primordial, uma vez que a maioria das vendas
de bicicleta sao direcionadas ao segmento de
meio de transporte principal, sendo necessario
proporcionar seguranca e agilidade para esse
trabalhador ou estudante. Contudo, precisa-se
esclarecer que tal construcdo se exterioriza de
forma planejada através de um estudo de
viabilidade urbana ou rural em detrimento a
construcdo de um Plano Diretor, no qual se
verifica as situagdes e condi¢cdes que tornam
favoravel a adocao de uma ciclovia ou de uma
ciclofaixa para garantir um  melhor
desempenho operacional e maior conforto ao
ciclista.

Neste sentido, utiliza-se a cidade de
Maceié, como regido de estudo diante de
outras capitais brasileiras que sofrem
diariamente com questbes relativas a
mobilidade da populacdo em suas atividades
diarias, de trabalho, de lazer, de saude e
outras, utilizando o uso da bicicleta como
elemento mitigador e efetivo de transporte,
desmistificando apenas a utilizagdo esportiva
ou recreacional.

A Prefeitura de Macei6é implantou uma
ciclofaixa na Av. Dep. José Lages, bairro de
Ponta Verde que antes mesmo de sua
conclusdo causou reacdes contrarias, haja
vista que a Associagdo Brasileira de Bares e
Restaurantes de Alagoas (ABRASEL/AL)
impetrou Mandado de Seguranca pleiteando a
suspensdo da implantacdo em virtude de
possiveis prejuizos ao transito e ao comércio
local.

Existem diversas o6ticas para entender
essa reacao contraria, seja o receio de perder
clientes ou a diminuigdo do espaco destinado
para veiculos automotores, como a segurancga
da viabilidade de solucdo que deverdo ser
analisados mediante condi¢Bes técnicas para
implantacdo de uma ciclovia ou ciclofaixa em
areas semelhantes as da Av. Dep. José Lages
gque devem ser seguidas.

Portanto, chega-se a  seguinte
indagacdo pela via gestora publica a ser
debatida no decorrer deste trabalho como via
de solugéo ao embate judicial ocorrido: Como
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inserir um projeto cicloviario compativel com a
malha urbana no bairro da Ponta Verde na
cidade de Macei6? E diante desta
problematica que se deve identificar as reais
condicbes técnicas para implantacdo de
ciclovias ou ciclofaixas no bairro da Ponta
Verde, demonstrando que tal medida se torna
condicdo imprescindivel para a melhoria da
micromobilidade do bairro, pois a decisdo de
implementar tais solu¢cbes deve ser uma
deciséo técnica e nao simplesmente tratada
como uma decisdo meramente politica.

Metodologia:

O trabalho delimita-se a fazer o estudo
de caso, em estruturas urbanas existentes,
gue possuem potencial para implantagdo de
ciclovia e ciclofaixa.

O estudo realizado no periodo de 01
(um) ano, especificamente em julho de 2015 a
junho de 2016 no bairro de Ponta Verde na
cidade de Maceid.

O processo metodolégico utilizado,
realizado da seguinte forma: Pesquisa
bibliografica em livros, publicagBes técnicas,
revistas, normas técnicas, legislacdes e
artigos; Delimitacdo do bairro da Ponta Verde,
cidade de Maceid; Levantamentos sobre
problemas no sistema viario; Identificagdo e
mapeamento das rotas naturalmente usadas
pelos ciclistas no Bairro; Verificagdo das
variaveis de trafego pertinente aos objetivos da
pesquisa, como volume de trafego, largura da
via, velocidade regulamenta e outros; Andlise
das vias utilizadas como rotas pelos ciclistas
usando o0s parametros de implantacdo
determinados pelos manuais e as variaveis
captadas em campo.

Resultados e Discusséo:

Atualmente, Maceié possui ainda
poucos trechos viarios exclusivos para
ciclistas, sendo mais conhecidos os das
ciclovias nas orlas maritima e lagunar, que
atendem principalmente ao uso da bicicleta
como lazer, além da ciclovia da Via Expressa
gue encontra-se inacabada e da Av. Gov. Luiz
Cavalcante, no qual necessita-se ser
restaurada. Existem ainda outros segmentos
de menor extensdo que foram contemplados
com ciclovia ou ciclofaixa, por ocasido de
intervengdes pontuais na infraestrutura viaria.
No entanto no bairro da Ponta Verde, apenas
possui uma ciclovia ativa que € localizada na
orla maritima.

Séo varias as formas de se adaptar
uma via existente para viabilizar a insercéo de
espaco exclusivo aos ciclistas, como por
exemplo: reduzir a largura das faixas de
trafego com espaco excedente; converter uma

das faixas para uso exclusivo das bicicletas;
proibir o estacionamento de veiculos
motorizados; usar parte da calcada ou do
canteiro central.

Utilizando esses critérios e visando 0s
maiores e importantes polos geradores do
bairro que relata a possibilidade de ser
implantada  ciclofaixa compartilhada na
Avenida Engenheiro Mério de Gusméao e na
Rua Durval Guimarédes para além de interligar
a bairros vizinhos, proporcionar alternativas
aos ciclistas que utilizam a ciclovia da orla
maritima. Podendo assim, criar ciclorrotas no
trecho da Rua José Freire Moura, como
também no trecho da Travessa Antbnio Maciel
e no trecho da Rua Gaspar Ferrario, na qual
todas séo de baixo fluxo e menor velocidade.

No canteiro central da Avenida
Professor Sandoval Arroxelas, como na
Avenida Deputado José Lages podem ser
implantadas ciclovias e ciclofaixas para além
de dar seguranca e conforto ao ciclista,
possibilitar a ele a acessibilidade das vias em
questéo.

Vale ressaltar que, a principio, o fato de
essas vias terem sido selecionadas para fazer
parte da rede ndo significa que,
necessariamente, o espaco dos ciclistas deva
nelas ser segregado.

Na préatica, a rede cicloviaria podera
conter tratamentos diferenciados, sendo
alguns trechos com sinalizacdo de trafego
compartilhado, outros com ciclofaixa, outros
com ciclovia. Assim, sugere-se a Prefeitura de
Macei6 investir prioritariamente na melhoria
dessas vias, por onde poderiam trafegar fluxos
expressivos de ciclistas na cidade, ja que
fornecer estruturas ira atrair uma demanda
maior de ciclistas.

Conclusdes:

A presente pesquisa demonstra-se que
a Politica Nacional de Mobilidade Urbana
Sustentavel especificamente no bairro da
Ponta Verde, do Municipio de Maceid, do
Estado de Alagoas é uma realidade que, de
forma estratégica, esta sendo implantada, via
as ciclofaixas, ciclovias e ciclorrotas que
necessitam ainda de ajustes, mas obtiveram
seu inicio.

E necessario destacar que 0 USO
crescente de bicicletas como alternativa de
transporte por motivo de trabalho e estudo,
tornou-se um modo de transporte
economicamente viavel a parcela mais pobre
da populacdo, além da tradicional utilizacdo
como atividade de lazer e motivacional a
pratica de exercicios fisicos.

Neste sentido, ¢é indiscutivel a
agregacdo da  Dbicicleta, transporte néo
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motorizado, as politicas de mobilidade urbana
sustentdvel e as de inclusdao social,
entendendo ser de fundamental importancia a
realizacdo de tratamento adequado ao papel
que a bicicleta desempenha nos
deslocamentos urbanos de milhares de
pessoas, 0 que exige a ado¢do de uma politica
publica integrada entre as trés esferas
governamentais.

A inclusdo da Dbicicleta  nos
deslocamentos urbanos além de adotar o
conceito de mobilidade urbana sustentavel,
contribui para a redugcdo do custo da
mobilidade das pessoas. Portanto, este
trabalho busca demonstrar a necessidade da
implementacao de uma politica que favoreca a
integragdo do modo bicicleta aos demais
modos de transporte.

Este ato evidencia que a bicicleta deixa
de ser um empecilho seja nas ruas e calcadas,
tornando os veiculos de locomogdo como
democratizacao do espaco publico, com meios
justos e igualitarios, ainda de mudar a
mentalidade da sociedade, ocorre a
implantacdo de um estilo de vida diferente da
maioria.

N&do deve-se omitir que em regra 0s
motoristas e ciclistas sabem de seus direitos e
deveres no uso das vias, porém as ciclofaixas
ainda sofrem desrespeito por parte dos
motoristas, possivelmente por ser um
instrumento novo na cidade.

Destaca-se também que as ciclovias e
ciclofaixas da cidade sao utilizadas por
ciclistas mais abastados na maioria dos casos,
onde a localizacédo das vias é o fator essencial
para a compreensao dessa dinamica. O motivo
de deslocamento predominante nestas vias é o
lazer de curta distancia, o que ndo promove
grande impacto econdmico para a cidade.

Os 6rgaos publicos sdo os grandes
responsaveis por garantir a qualidade
necessaria das calcadas e vias para bicicletas,
colocando em pratica a Rede Cicloviaria da
cidade que é instituida por lei. Porém o
panorama atual da cidade é de que ha um
descaso em relacdo a isso, tendo em vista a
desconexidade das vias e a ma fiscalizacao e
sinalizacéo destas.

Em pesquisas, consta-se que no
Municipio de Maceid, por intermédio da
Superintendéncia Municipal de Transporte de
Transito, foram realizados cursos com o0s
motoristas sobre o funcionamento da ciclofaixa
na Rua Deputado José Lages e da sinaliza¢éo
vertical especifica, além de como evitar
conflitos de qualguer natureza no transito.

Deste modo, € nitido que a as ciclovias,
ciclofaixas e as ciclorrotas sdo frutos da
implementacdo da Politica Nacional de

Mobilidade Urbana Sustentavel, pois ajudam a
melhorar a coexisténcia no transito entre
coletivos, ciclistas e pedestres em decorréncia
de estudos planejados com a necessidade
fisica, econdmica e social do bairro.
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