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Introducao
A presente pesquisa analisa 0 processo de constituicdo
das areas de uso exclusivas para pedestres de Curitiba,
implementadas na década de 1970, e as relacdes destes
espacos projetados com os usuarios da cidade.
Atualmente, os calcaddes tornaram-se referéncias para
diversas capitais, que passaram a desenvolver programas
para valorizar a cidade como espaco de convivéncia,
sociabilidade, encontro, lazer, habitagdo e trabalho.
Mas como o processo de criacdo dessas novas areas, que
alteraram a paisagem tradicional e os habitos relacionados
com o uso do automavel, foram recebidos pela populacdo
naquele momento? Como ocorreu a apropriacdo desses
Nnovos espagos?
Considerando esta problematica, o trabalho tem como
objetivo compreender como a populagédo interagiu e se
posicionou frente as transformacgdes espaciais, além de
destacar os bheneficios e as vantagens das areas de
pedestres para a metropole contemporanea.

Resultados e Discusséo

A pesquisa analisou, simultaneamente, parte documental
referente aos planos e propostas de melhorias dos
espacos publicos realizados pelo Instituto de Pesquisa e
Planejamento Urbano de Curitba - IPPUC e pela
Prefeitura Municipal de Curitiba — PMC, no periodo de
1970 a 1983, e, a0 mesmo tempo, verificou, através da
imprensa local, o posicionamento e as percepc¢des da
populacdo frente as transformacbes urbanas. A
metodologia comparativa e critica, com apoio tedrico em
Berman (2001), Harvey (2014), Gottdiener (2010) e Choay
(1979), possibilitou interpretar as expectativas e as
necessidades dos usuarios em relagdo aos novos espagos
projetados.

O projeto de areas exclusivas para pedestres em Curitiba,
executado pela prefeitura a partir de 19 de maio del972,
restringiu a circulacdo de automoéveis na Rua XV de
Novembro, uma das avenidas mais movimentadas do
centro, implantando, ao mesmo tempo, diversos
melhoramentos e equipamentos para priorizar e estimular
o fluxo e a permanéncia de pedestres no local.

A proposta encontrou forte resisténcia de muitos
proprietarios de estabelecimentos comerciais, insatisfeitos
com a imposicdo do projeto e a falta de consulta publica,
assim como também manifestavam receios quanto a
possivel diminuicdo do movimento de clientes.

A prefeitura também recebeu criticas de moradores
localizados nas areas mais distantes do centro, os quais
utilizam a imprensa para manifestar suas reivindicagfes. O
descontentamento ou o desinteresse em relagao as novas
possibilidades de lazer e entretenimento, ndo representou,
propriamente, 0  posicionamento  contrario  aos
melhoramentos ou aos espacos exclusivos para
pedestres, mas revelava que, na lista de prioridades,
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também  figuravam  outras questdes igualmente
importantes para os bairros mais pobres, como o servico
de agua potavel, sistema de esgotos, limpeza publica,
educacdo, seguranca, transporte entre outras.

ApOs superar os momentos iniciais mais criticos da
disputa  envolvendo  administracdo  municipal e
comerciantes opostos a ideia do calgadéo, os quais logo
perceberam as vantagens da intensa movimentagcdo que
passou a ocorrer em frente as lojas, a prefeitura dedicou
esforcos para a expansao do projeto na area central.
Essas iniciativas voltadas para proporcionar condicfes
adequadas ao desenvolvimento do comércio,
transformando a rua em local atrativo, seguro e ordenado
para os cidadé@os fazerem compras, estavam sintonizadas
com as propostas de transformar Curitba em uma
metropole, onde seria possivel, na visdo idealizada,
conciliar desenvolvimento econémico e social.

Conclusbes
Apesar das criticas iniciais, as propostas de areas
exclusivas para pedestres repercutiram ndo apenas na
dindmica comercial e econdmica, mas também
possibilitaram a constituicdo de espagos publicos
caracterizados pelos debates e manifestacdes populares,
proporcionando um ambiente de discussao sobre a propria
cidade.
Atualmente, as areas de uso exclusivo para pedestres de
Curitiba estdo consolidadas e plenamente integradas ao
cotidiano urbano, permitindo o fluxo e o deslocamento
rapido e seguro pelo centro, a conexao com as principais
pracas, pontos e estagbes de Onibus, permitindo maior
acessibilidade aos diversos estabelecimentos comerciais,
de servigos, culturais e institucionais.
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